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ANTECEDENTES
XCANATUN

» Pertenece al Municipio de Mérida (en el Estado de
Yucatdn).

e Hay 1,733 habitantes.

e Lugar numero 12 del rdnking de los pueblos mdas
poblados del municipio.

e Estd a 5 metros de altura.

e La entrada se encuentra a la altura del transitado
“puente de Xcanantun”
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ALREDEDOR

e Fraccionamiento Las Americas

- Viven mas de 14,000 familias
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OBJETIVO GENERAL

Determinar puntos de mejora para abordar la problematica del
trafico en la entrada de la localidad de Xcanatdn.



Identificar las problematicas
que existen en los alrededores
en las horas mas concurridas

respecto al trafico

Estudiar las opiniones de
los habitantes de la
localidad

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Explorar la zona para identificar
los diferentes desafios
relacionados con la
acumulacion de automoviles

Analizar los tipos de
automoviles que suelen
frecuentar dicha area

Considerar los habitantes

de los fraccionamientos o
localidades de los

alrededores




ENFOQUE

e Mejorar la movilidad y reducir la congestion
e Promoverd a la seguridad vial y la sostenibilidad
ambiental




DESCRIPCION DEL PROYECTO

CASO

e Para llegar a Xcanatdn sobre la glorieta del acceso
principal, se ha notado la gran afluencia de vehiculos que
en la mayor parte del dia se presenta en este cruce
vehicular.
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e Genera un trafico excesivo y algunos accidentes, asi como
la dificultad para el transito de los peatones por la falta de
pasos peatonales y/o sefalamientos en Ilugares
estratégicos de la glorieta.

SOLUCION

Proponer un proyecto denominado “Proyecto movilidad
urbana” para plantear estrategias y propuestas de solucidon a
esta problematica.




ENCUESTA

e Realizada el 23 de febrero
del 2024
C Se entrevistaron a 150
personas en Xcanatun
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FRECUENCIA DEL USO DEL
TRANSPORTE PUBLICO

Todos los dias

35
Munca

42

Mas de dveces a la semana I 7]

De 2 a 3 veces porsemana I 2

1vez alasemana I 1



¢ Hay suficientes paradas de autobus en tu area?

5i, hay paradas en la mayoria de lugares. [N -0

No, hay pocas o ninguna parada en mi drea. | 7
tn algunos lugares. [ o
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PARADAS DE
AUTOBUS
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1. Demografiay Economia:

Edades entre 26 y 50 afnos. Los ingresos mas
comunes son el trabajo asalariado comauan.
Mensualmente entre $8,000 y $15,999.

2. Transporte y Vivienda:

Incluyen motos y automoviles propios,
algunos bicicletas. El transporte publico es

frecuente. La mayoria habita en casas propias.

ANALISIS DE RESULTADO

3.

Gastos y Prioridades:

Un porcentaje significativo de los ingresos se
destina aservicios basicosyalimentacion.
El ahorro no es comun.

Infraestructura y Desarrollo:

Preocupacion por aumento de trafico. Las
mejoras sugeridas incluyen laampliacion de
carreterasy mejora del transporte publico.



CONTEXTO VIAL
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SOFTWARE

e Vectorizar la imagen que represente la ubicacion del lugar con
el que se esta trabajando.

e Rrealizar una representacion 2d del areq, en Autocad.

e Exportar al software donde se trabajard la proyeccion 3d con
vistas isométricas de la zonag, en Fusion 360.









VISTA
ISOMETRICA 1




VISTA
ISOMETRICA 2




ZONAS DE
CONTEO

En cada una se buscd
observar el comportamiento
del flujo y hacia donde se

dirigian.

o s



Conteo de movilidad vehicularZona 1

Hora: 18:00 a 18:18
Autos Motos Camionetas
Hacia Xcanatun 41 17 12
Hacia glorieta 244 34 27
Lateral (carretera) 77 12 13
Total 362 63 D
| Conteode movilidad vehicular Zona 2
Hora: 18:23 a 18:33
| Autos Motos Camionetas Total
|Hacia glorieta 193 18 16 227
|Lateral (carretera) 46 3 8 57
Total 239 21 24




Conteo de movilidad vehicular Zona 3

Hora: 18:40

Autos Motos Camionetas Total
Entrada Las Americas 93 7 5 105
Salida Las Americas 89 5 11 105
Total 182 12 16

18:45

Hora: 18:55

| Autos Motos Camionetas Total
Entrada Cd. Industrial 6 1 3 10
Salida Cd. Industrial 19 2 5 26
Lateral (carretera) 37 8 6 51
Total 62 11 14




PROPUESTAS

Propuesta l Propuesta 2 Propuesta 3

Paso peatonal alzado Paso de cebra Semaforo




PEATONAL

@ Invercion de instalacion
20mil a 30mil pesos

@ Inversion de mantenimiento al ano

Dy 500 a 1000 pesos




DATOS

Mejora en el tiempo Tiempo de yiage en
de espera automovi
New York 40% !..

U.S.Department
of Transportation

Administration
San Francisco

Federal Highway .




Administration

U.5. Depariment of Transportation
". Federal Highway

Se encontré que son un 30% mas peligrosos que su
contraparte

Seguridad real (D

geionde D
Seguridad

Ademas, los pasos peatonales elevados pueden ser dificiles de
usar para personas con discapacidad y ancianos.




Invercion de instalacion

Dy 200 a 500 pesos

Inversion de mantenimiento al afno

Dy 200 pesos




U.5. Depariment of Transportation

Federal Highway
Adminisiration

A

Se demostrdé que son un 30% MaAs seguros siempre
y cuando hayan senalizaciones y la pintura sea
visible

D\

95% 1%

Flujo de '
automoviles T'SQ,}%%" ©




x ' SEMAFORO
; | INTELIGENTE
ADAPTATIVO

® Invercion de instalacion
30 mil a 60 mil pesos + 65,000 pesos
= 125,000 pesos.

@ Inversion de mantenimiento al ano
w 12,434.40 pesos




CASO APLICADOEN
AMSTERDAM

Para explicar su /
funcionamiento se
estudiard este caso de
éxito




CONTEXTO DE
AMSTERDAM

e Poblacion..2,4millones

e Visitantes al ano..mas de 6
millones

e Carreteras con Puentes, trenes,
tranvias, metro, canales y miles de
bicicletas transitando diariamente

e Uno de los los entornos de gestion
de trafico mdas complejos del

mMundo.




Se instalaron los semaforos inteligentes
llamados iVRI en 13 intersecciones en

carreteras

Se demostré que redujo en cada
interseccion un promedio de 30% a 40% el

nivel de trafico y aumentando la seguridad
de los peatones en un 40%

El sistema ha sido un gran éxito, para el ano
2025 el sistema de control de trafico por

PARA
CONTROLAR EL
TRAFICO...

semaforos inteligentes adaptativos lo
implementaran varios municipios de paises

bajos.




+:COMO
FUNCIONA?

e Los semaforos estan equipados con sensores,

camaras, radares, bucles en el sueloy
potentes algoritmos de analisis potenciados
por |A

e Marcan las senales (verde, amarillo o rojo)
dependiendo del nivel de trafico
adaptandose en tiempo real

e Los peatones seran detectados por las
camarasy los radares, al detectar un peaton

la luz cambia a rojo, el rojo se mantendra
durante 15 segundos de cruzamientos
constantes de peatones.






SEMAFOROS
INTELIGENTES
ADAPTATIVOS

e Monitorean el flujo de trafico en tiempo
real y ajustan sus tiempos de manera
adaptativa.

e Incluyen medidas para priorizar la
seguridad peatonal, como la instalacidon
de pasos de cebra y la sincronizacién con
la deteccion de peatones.




CONCLUSION
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